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СОВЕТ ДЯДЬКОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

КОРЕНОВСКОГО  РАЙОНА

РЕШЕНИЕ

от 28.09.2017




               

                                        № 185

                                                              ст.Дядьковская

Об утверждении программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края на 2017-2029 годы

В соответствии с Федеральными законами от  06 октября 2003 года            № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», уставом Дядьковского сельского поселения Кореновского района, Совет Дядьковского сельского поселения Кореновского района, р е ш и л:

1. Утвердить программу комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края на 2017-2029 годы (прилагается).

2. Контроль за выполнением решения возложить на комиссию по промышленности, транспорту, связи, строительству, жилищно-коммунальному хозяйству и предпринимательству (Логвин).

3. Решение вступает в силу после его официального обнародования.

Исполняющий обязанности главы 

Дядьковского сельского поселения   

Кореновского района                                                                        О.Е. Надточий

	
	ПРИЛОЖЕНИЕ

УТВЕРЖДЕНА

решением Совета Дядьковского

сельского поселения 

Кореновского района

от  28 сентября 2017 года  № 185


ПРОГРАММА

комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения Кореновского района 

Краснодарского края на 2017-2029 годы

ст.Дядьковская
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Программный документ
Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края на период 12 лет (до 2029 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2017 г. до 2021 г.  и на перспективу до 2029 года - разработана в соответствии с основными направлениями развития сельского поселения, предусмотренными Генеральным планом,  утверждённым решением утверждённым решением Совета  Дядьковского сельского поселения Кореновского района  от 17.12.2010 г. № 87 «Об утверждении генерального плана Дядьковского сельского поселения Кореновского района» (далее также – Генеральный план).
1. Паспорт программы.
	Наименование Программы:
	Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края на период 12 лет (до 2029 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2017 г. до 2021 г.  и на перспективу до 2029 года.

	Исполнители и соисполнители Программы:
	Администрация Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края

	Цель Программы:
	Обеспечить на территории Дядьковского сельского поселения:
1. Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности);

2. Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;

3. Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельских поселений (далее - транспортный спрос);

4. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в сельских поселениях;

5. Условия для управления транспортным спросом;

6. Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

7. Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

8. Условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

9. Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Задачи Программы:
	Для достижения указанных целей необходимо решение основных задач:

1. Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
2. Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог общего пользования местного значения Дядьковского сельского поселения; 

3. Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма.

	 Целевые показатели (индикаторы) обеспеченности населения объектами транспортной инфраструктуры
	1. Протяженность, техническое состояние автомобильных дорог и наличие на них объектов сервиса.



	Срок реализации Программы:
	Период 12 лет (до 2029 года):

1 этап (5 лет) с 2017 г. до 2021 г.
2 этап  (7 лет) с 2022 до 2029 г.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Поэтапный ремонт и строительство объектов транспортной инфраструктуры;

2. Создание условий для развития объектов придорожного сервиса.

	Объемы и источники финансирования:
	2017г. – 5885,7 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 9962,0 тыс.руб.;

2018г. – 2600,0 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;

2019г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;

2020г. - 2700,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;

2021г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2022г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2023г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2024г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2025г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2026г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2027г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2028г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;
2029г. - 2600,00 тыс.руб., в том числе

Местный бюджет - 2600,00 тыс.руб.;


	Ожидаемые результаты реализации программы
	1. Обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.
2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения, городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
Краснодарский край расположен на юге европейской части России, входит в состав Южного федерального округа Российской Федерации; на севере, северо-востоке граничит с Ростовской областью, на востоке со Ставропольским краем, на юге – востоке с Карачаево-Черкесской Республикой, а также с Республикой Адыгея и Абхазией на юге, на западе морская граница через Керченский пролив с Украиной на юге и юго-западе нейтральные воды Черного моря отделяют территорию края от Турции, Болгарии и Румынии.

Крайней северной точкой края является хутор Молчановка Щербиновского района, крайняя южная точка – село Веселое Адлерского района г. Сочи, на западе крайняя точка – мыс Тузла Таманского полуострова, а на востоке – хутор Зеленчук - Мостовой Отрадненского района.
Краснодарский край занимает территорию 75,5 тысяч квадратных километров, что составляет около 13% общей площади Южного федерального округа. Наибольшая протяженность края в меридиональном направлении – 370 км, в широтном – 375 км. Протяженность внешних границ – 1540 км, из них на морские приходится 740 км, на сухопутные – 800 км.

На территории Краснодарского края расположен крупнейший в Европе бассейн пресных подземных вод – Азово-Кубанский бассейн.
Самая длинная река – Кубань, которая делит край на северную степную правобережную и южную возвышенную левобережную части.
Значительную часть территории Краснодарского края занимают сельскохозяйственные угодья, а также земли, отведенные под пашню. Сельскохозяйственные угодья в хозяйствах всех категорий, по данным      Федеральной службы государственной статистики, на 1 января 2008 года, составили 4441,5 тыс. га, или 59% всех земель нашего края, пахотные угодья – 3921, 7 тыс. га, или 52%.

Краснодарский край обладает наиболее высокими по округу запасами лесных ресурсов и древесины. Общая площадь лесов края составляет свыше 1,5 миллиона гектаров.
В составе Краснодарского края входят 426 муниципальных образований, 38 районов, 15 городов краевого и 11 городов районного подчинения, 21 поселок городского типа, 390 сельских административных округов, объединяющих 1719 сельских населенных пунктов.

 Административный центр Краснодарского края – город Краснодар. Город Краснодар получил название в 1920 году, а основан был в 1793 году, название города было – Екатеринодар.

Расстояние от города Краснодара до Москвы составляет 1539 км.
Кореновский  район образован в 1924 году и  расположен в центральной части  Краснодарского края.

Климат умеренно - континентальный, степной. Средняя температура января - 5 градусов Цельсия, июля +21,8 градусов Цельсия. Самая длинная река, протекающая на территории района, Ея, наиболее крупный приток - река Веселая. Почвы в районе представлены черноземом карбонатным, малогумусным, мощным.

Территория - 1426 кв.км. Административный центр - город Кореновск. Кореновский район расположен в центральной части Краснодарского края в 60 км северо-восточнее г.Краснодара. Площадь района составляет 1433 квадратных километра, в том числе сельхозугодий 119939 га, из них пашни – 116296 га.  Кореновский район граничит на севере с Брюховецким, на востоке с Выселковским, на западе с Тимашевским, на юге с Динским и Усть-Лабинским районами. Административный центр – город Кореновск. В юго-восточной части города проходит Северо-Кавказская железная дорога с железнодорожным Вокзалом. Общая протяженность дорог с твердым покрытием в Кореновском районе  составляет 261,7 км., из которых: 61 км федеральной трассы и 200,7 км дорог которые относятся к муниципальному образованию.

   Административный район состоит из 10 территориальных образований: одно городское поселение и 9 сельских поселений, 30 населенных пунктов.  Районный центр – город Кореновск.
Кореновский район как единое муниципальное образование состоит из десяти территориальных образований, а именно:
Братковское сельское поселение – село Братковское, хутор Журавский;
Бураковское сельское поселение – хутор Бураковский;

Дядьковское сельское поселение – станица Дядьковская, хутор Северный;
Журавское сельское поселение – станица Журавская, хутор Казаче-Малеваный;

Кореновское городское поселение – г.Кореновск; поселки Мирный, Южный, Свободный, Песчаный, Комсомольский, Раздольный и хутор Малеванный;

Новоберезанское сельское поселение – поселки Новоберезанский, Привольный, Братский, Пролетарский и хутор Анапский;

Платнировское сельское поселение – станица Платнировская и хутора Левченко и Казачий;
Пролетарское сельское поселение – хутора Бабиче-Кореновский  и Пролетарский;
Раздольненское сельское поселение – станица Раздольная и хутор Верхний;

Сергиевское  сельское поселение – станица Сергиевская, хутора Нижний и Тищенко.
Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования в границах муниципального образования Кореновского района  составляет  852,255 км, в том числе;
дороги федерального значения — 61,4 км;

дороги регионального значения — 206,7, в том числе региональная автомобильная дорога краевого значения Кореновск-Тимашевск протяженностью 27,1 км;

дороги местного значения — 584,155 км;

Протяженность автомобильных дорог местного значения с асфальтобетонным покрытием — 540,24 км.

Основная задача — недопущение увеличения износа дорожного покрытия и снижение количества автомобильных дорог с грунтовым покрытием. На данный момент в районе 81,0% от общего количества автомобильных дорог имеют твердое покрытие.

Действующая схема сообщения населения муниципального образования Кореновский район с административным центром состоит из 11 пригородных маршрутов, которые обеспечивают все население, проживающее в населенных пунктах района, регулярным автобусным сообщением.
Площадь территорий, входящих в Дядьковское сельское поселение составляет 16,2 тыс. га. Центром сельского поселения является станица Дядьковская. В состав администрации Дядьковского сельского поселения входит станица Дядьковская и хутор Северный. Сельское поселение расположено в северо-западной стороне Кореновского района. На северо-востоке округ граничит с хутором Братковским и хутором Пролетарским, на юго-западе со станицей Сергиевской и станицей Медведовской, на западе – со станицей Новокорсунской.
Общее количество населения на 01.01.2017г: всего 4180 человек, в т.ч. станица Дядьковская –4168  человек, х.Северный – 12 человек.
2.2. Социально-экономическая характеристика сельского поселения,  характеристика градостроительной деятельности на территории поселения,  включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
На основании закона Краснодарского края «Об установлении границ муниципального образования Кореновский район, наделении его статусом муниципального района, образованием в его составе муниципальных образований – сельских поселений – и установлении их границ», принятого Законодательным Собранием Краснодарского края 23 июля 2004 года, были установлены границы муниципального образования Кореновский район. В его составе   были созданы муниципальные образования – городское и сельские поселения -  и  установлены их границы.

Дядьковское сельское поселение находится в северо-западной части муниципального образования Кореновский район и граничит:
- на севере − с Тимашевским районом и Братковским сельским поселением;

- на востоке – с Братковским и Пролетарским сельскими поселениями;

- на юге – с Сергиевским сельским поселением;

- на западе − с Тимашевским районом

Площадь сельского поселения равна 162 км2. Плотность населения 28 человек на 1 км2.

В границах поселения расположены:
· земли сельскохозяйственного назначения;

· земли населенных пунктов;

· земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения;
· земли водного фонда.
Дядьковское сельское поселение Кореновского района является аграрным, поэтому состояние экономики зависит от развития сельскохозяйственной отрасли.

Богатейшие наследие земель, наличие природных водоемов с организацией системы орошения, позволяет выращивать сельскохозяйственную продукцию, бахчевые, овощные культуры.

Результат хозяйственной деятельности предприятий сельского хозяйства во многом зависит от природных условий. Неблагоприятные погодные условия и неподготовленность к ним агарных предприятий отрицательно сказались на их финансовом состоянии.

Несмотря на трудные условия производства сельскохозяйственной продукции, за последние три года в поселении наметились позитивные сдвиги в вопросах роста урожайности.

Значительную часть в обеспечении района потенциальными продуктами питания вносит частный сектор – ЛПХ.
На ряду, с производством продукции растениеводства и животноводства сельхозпредприятия поселения производят значительный ассортимент продуктов питания. Производственные мощности пищевых и перерабатывающих производств позволяют производить около 1 тыс. тонн муки, 300 т хлеба, однако, мощности предприятий используются не в полном объеме.

Неустойчивость предприятий производства сельскохозяйственных предприятий обусловлена тем, что произведя свою продукцию, они не имеют гарантированного рынка сбыта, а тем более государственной поддержки в виде госзаказа. Самое существенное влияние оказывает установившийся уже в течение ряда лет диспаритет цен.

Несмотря на это, крупные хозяйства поселения работают стабильно, имеют устойчивые экономические показатели и получают прибыль по итогам финансово-хозяйственной деятельности: ООО «Агрофирма «Дядьковская»,  а также КФХ «Вавилон» и «Виктор». 
Все категории хозяйств поселения ведут хозяйственную деятельность по возделыванию сельскохозяйственных культур на площади 13,5 тыс. га. На долю общественного сектора (открытых акционерных обществ и обществ с ограниченной ответственностью) приходится 90 % пашни. На долю КФХ – 7 %, на долю населения (ЛПХ) – 3 %. В удельном весе зерновых культур наибольшая площадь занята  под посевами озимой пшеницы – 50 %, озимого ячменя – 10 %, кукурузы на зерно – 30 %. 

На ряду с растениеводством, значительный удельный вес в объеме производимой по поселению продукции в действующих ценах занимает животноводство. В то же время, дойное стадо ЛПХ населения превышает 300 голов.

Промышленность сельского поселения основывается на переработке сельскохозяйственной продукции, который представлен: маслоцехом, производительностью 2,5 тыс. тонн растительного масла в год; На территории поселения 3 юридических и физических лиц имеют лицензии на водопользование для товарного рыборазведения, имеется 1 цех по переработке рыбы.

Введен в эксплуатацию цех по фасовке моющих средств ООО «Алва», производительностью 800 литров в сутки.
На территории Дядьковского сельского поселения Кореновского района предпринимательской деятельностью охвачены следующие отрасли экономики: сельское хозяйство, транспорт, оптовая и розничная торговля, сфера услуг. 
         Ниже приведены основные показатели социально – экономического развития сельского поселения. Индикативный план социально-экономического развития Дядьковского сельского поселения Кореновского района на   решением      сельского поселения    Кореновского района  от 22 декабря 2016 года № 151.
Таблица №1

Показатели социально-экономического развития Дядьковского сельского поселения Кореновского района Краснодарского края.

	Показатель, единица измерения
	2015 год
	2016 год
	2016 г. в % к 2015 г.
	2017 год
	2017г. в % к 2016 г.

	
	отчет
	оценка
	
	прогноз
	

	Среднедушевой денежный доход на одного жителя, тыс. руб.
	17,9
	18,1
	101,12
	19,3
	106,63

	Численность экономически активного населения,  чел.
	2704
	2708
	100,15
	2706
	99,93

	Численность занятых в экономике, чел.
	970
	770
	79,38
	770
	100,00

	Номинальная начисленная среднемесячная заработная плата, тыс. руб.
	21,1
	12,8
	60,66
	12,9
	100,78

	Численность занятых в личных подсобных хозяйствах,       тыс. чел.
	3,2
	3,2
	100,00
	3,2
	100,00

	Среднемесячные доходы занятых в личных подсобных хозяйствах, тыс.руб.
	12,9
	13,9
	107,75
	14
	100,72

	Численность зарегистрированных безработных, чел.
	12
	10
	х
	10
	100,00

	Уровень регистрируемой безработицы, в % к численности трудоспособного населения в трудоспособном возрасте
	0,5
	0,5
	100,00
	0,5
	100,00

	Прибыль прибыльных предприятий, тыс. рублей
	143200
	85000
	59,36
	165000
	194,12

	Фонд оплаты труда, тыс. руб.
	254000
	112300
	44,21
	112300
	100,00

	Производство и распределение электроэнергии, газа и воды (E) , тыс.руб.
	200
	200
	100,00
	260
	130,00

	Обрабатывающие производства (D), тыс.руб.
	1900
	3100
	163,16
	2100
	67,74

	Производство основных видов промышленной продукции в натуральном выражении

	Мясо и мясопродукты пищевые, тыс.тонн
	7,8
	7,9
	101,28
	8
	101,27

	Объем продукции сельского хозяйства всех категорий хозяйств, млн руб.
	677,5
	703,24
	103,80
	730
	103,81

	Производство основных видов сельскохозяйственной продукции

	Зерновые и зернобобовые культуры (в весе  после доработки), тыс.тонн
	55,4
	57,61
	103,99
	59,8
	103,80

	Сахарная свекла
	5,72
	5,94
	103,85
	6,2
	104,38

	Соя, тыс. тонн
	1
	1
	100,00
	1
	100,00

	Подсолнечник (в весе после доработки), тыс. тонн
	4,47
	4,64
	103,80
	4,81
	103,66

	Картофель - всего, тыс. тонн
	1,4
	1,4
	100,00
	1,4
	100,00

	Овощи - всего, тыс. тонн
	1,4
	1,45
	103,57
	1,49
	102,76

	
	
	
	
	
	

	Плоды и ягоды, тыс. тонн
	0,07
	0,07
	100,00
	0,07
	100,00

	Мясо в живой массе - всего, тыс. тонн
	0,75
	0,75
	100,00
	0,75
	100,00

	Молоко- всего, тыс. тонн
	2,21
	2,21
	100,00
	2,21
	100,00

	Яйца- всего, млн. штук
	2,3
	2,38
	103,48
	2,4
	100,84

	Численность поголовья сельскохозяйственных животных

	Крупный рогатый скот, голов
	454
	381
	83,92
	388
	101,84

	Овцы и козы, голов
	215
	220
	102,33
	207
	94,09

	Птица, тысяч голов
	19
	14,5
	76,32
	14,5
	100,00

	Оборот розничной торговли,  млн руб.
	389
	325
	83,55
	389
	119,69

	Оборот общественного питания, млн. руб.
	6,9
	6,9
	100,00
	6,9
	100,00

	Объем платных услуг населению, млн. руб.
	12
	6,7
	55,83
	6,7
	100,00

	Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования, млн руб.
	10
	10
	100,00
	10
	100,00

	Социальная сфера

	Численность детей в  дошкольных  образовательных учреждениях, чел.
	91
	90
	98,90
	90
	100,00

	Численность населения в возрасте 1-6 лет (за исключение школьников), чел.
	293
	276
	94,20
	278
	100,72

	Охват детей в возрасте 1-6 лет дошкольными учреждениями, %
	31
	32
	103,23
	32
	100,00

	Количество мест в учреждениях дошкольного образования, ед.
	90
	90
	100,00
	90
	100,00

	Количество групп альтернативных моделей дошкольного образования, ед.
	1
	1
	100,00
	1
	100,00

	Численность учащихся в учреждениях: общеобразовательных, тыс. чел
	0,42
	0,45
	100,7
	0,45
	100,00

	Численность обучающихся в первую смену в дневных учреждениях общего образования в % к общему числу обучающихся в этих учреждениях
	100
	100
	100,00
	100
	100,00

	Ввод в эксплуатацию жилых домов предприятиями всех форм собственности, кв. м общей площади
	444
	900
	202,70
	900
	100,00

	Средняя обеспеченность населения площадью жилых квартир (на конец года), кв. м. на чел.
	26
	26
	100,0
	26
	100,0

	Обеспеченность населения учреждениями социально-культурной сферы:

	больничными койками, коек на 1 тыс. жителей
	8
	8
	100,00
	8
	100,00

	амбулаторно-поликлиническими учреждениями, посещений в смену на 10 тыс. населения
	218
	218
	100,00
	218
	100,00

	врачами, чел. на 10 тыс. населения
	9
	9
	100,00
	9
	100,00

	средним медицинским персоналом, чел. на 10 тыс. населения
	36
	36
	100,00
	36
	100,00

	Обеспеченность спортивными сооружениям, кв. м. на 1 тыс. населения
	1920
	1920
	100,00
	1920
	100,00

	Обеспеченность дошкольными образовательными учреждениями, мест на 1000 детей дошкольного возраста
	326
	326,1
	100,03
	326,3
	100,06

	Количество детей дошкольного возраста, находящихся в очереди в учреждения дошкольного образования, чел.
	93
	60
	64,52
	67
	111,67

	Количество больничных коек, единиц
	30
	36
	120,00
	36
	100,00

	Удельный вес населения, занимающегося спортом, %
	33,7
	44
	130,56
	44,3
	100,68

	Количество организаций, зарегистрированных на территории сельского поселения, единиц
	108
	108
	100,00
	108
	100,00

	в том числе количество организаций государственной формы собственности
	6
	6
	100,00
	6
	100,00

	в том числе количество организаций муниципальной формы собственности
	6
	6
	100,00
	6
	100,00

	Количество индивидуальных предпринимателей, единиц
	130
	131
	100,77
	131
	100,00

	Малый бизнес

	Количество субъектов малого предпринимательства в расчете на 1000 человек населения, единиц
	29,2
	29,2
	100,00
	29,2
	100,00

	Инфраструктурная обеспеченность населения

	Протяженность освещенных улиц, км.
	16
	16
	100,00
	16
	100,00

	Протяженность водопроводных сетей, км.
	42,6
	42,6
	100,00
	42,6
	100,00

	Протяженность автомобильных дорог местного значения, км.
	55,5
	55,5
	100,00
	55,5
	100,00

	в том числе с твердым покрытием
	20,6
	20,6
	100,00
	20,6
	100,00

	Удельный вес газифицированных квартир (домовладений) от общего количества квартир (домовладений), %
	95
	95
	100,00
	97
	102,11

	Обеспеченность населения объектами розничной торговли, кв. м. на 1 тыс. населения
	316,2
	274,8
	86,91
	275,6
	100,29

	Обеспеченность населения объектами общественного питания, кв. м. на 1 тыс. населения
	100,4
	100,4
	100,00
	100,4
	100,00

	Благоустройство

	Протяженность отремонтированных автомобильных дорог местного значения с твердым покрытием, км.
	6,7
	9,1
	135,82
	7,7
	84,62


Из выше описанного можно сделать вывод, что в настоящее время развитие экономики ст. Дядьковской носит положительный характер. Прослеживается рост практически по всем показателям производства. Некоторое снижение показателей в растениеводстве обусловлены тем, что данное направление напрямую зависит от погодных условий и соблюдении технологии их возделывания.

Станица Дядьковская – административный центр Дядьковского сельского поселения. Она расположена в 17 км к северо-западу от административного центра муниципального образования Кореновский район – города Кореновска по берегам реки Бейсужек Левый и в 74 км от краевого центра – города Краснодара. 

По направлению запад восток территорию поселения пересекает автодорога регионального значения II технической категории г. Кореновск – г. Тимашевск, проходя с восточной стороны от станицы Дядьковской. Автодорога межмуниципального значения IV категории ст-ца Платнировкая – ст. Сергиевская – ст. Дядьковская проходит по территории  поселения и станицы Дядьковской с юга на север.

Территорию Дядьковского сельского поселения в западной части в направлении север-юг пересекает магистральный газопровод ООО «Газпром Трансгаз-Кубань» Каневская – Усть-Лабинск.
Территориально-планировочная организация населенных пунктов исторически складывалась на основе развития удобных транспортных связей и с учетом природных факторов: рек Бейсужек Левый и Журавка.

В границах станицы Дядьковской расположены следующие зоны:

·  жилая зона, которая представлена индивидуальной усадебной одно – двухэтажной застройкой, малоэтажной многоквартирной усадебной застройкой  и одним домом секционного типа.

· Общественно-деловую зону, представленную общественными зданиями различного функционального назначения, расположенными преимущественно вдоль улиц Советской и Комсомольской, а также  обособленно среди жилой застройки.

· Зону инженерной и транспортной инфраструктур, в состав которой входят улицы и проезды, автостоянки, объекты инженерного обеспечения: котельные, КНС, ГРП, ШРП, линии инженерных коммуникаций и др.

· Зону сельскохозяйственного использования, занимаемую сельскохозяйственными угодьями, выпасами.

· Зону специального назначения, к которой относятся территории кладбища и  санитарно-защитной зоны.

· Зону особо охраняемых территорий, которая  включает в себя земли, имеющие особое природоохранное, историко-культурное, эстетическое и иное ценное значение, а именно: территории охранных зон памятников истории, культуры и археологии. 

Четкого функционального деления между зонами не наблюдается.

В планировочном отношении станица представляет собой компактное жилое образование, расположенное вдоль извилистого русла реки Бейсужек Левый. 

Существующая планировочная структура территории населенного пункта образована нерегулярной сеткой улиц и дорог, образующих кварталы различной площади и  конфигурации.

Главный общественный центр исторически сложился в геометрическом центре жилой зоны станицы вдоль улиц Советской и Комсомольской, он хорошо развитии и благоустроен.
Территория индивидуальной застройки с приусадебными участками от 0,08 до 0,25 га является преобладающей. Среди жилой застройки расположены участки детских дошкольных учреждений, общеобразовательных школ и больницы.

Производственные предприятия размещается разрозненно на отдельных площадках расположенных на востоке, юго-западе, и северо-западе населенного пункта. Ряд предприятий располагаются в центральной части станицы в кварталах жилой застройки.
Хутор Северный расположен в 4 км от станицы Дядьковской в пойме реки Журавка и представлен исключительно территориями жилой зоны, которая состоит из индивидуальных жилых домов с большемерными приусадебными участками. Транспортное сообщение осуществляется по краевой автотрассе Кореновск – Тимашевск и далее по автомобильной дороге общего пользования. Улицы и дороги в хуторе не имеют твердого покрытия. На территории населенного пункта отсутствуют объекты культурно-бытовой и инженерной инфраструктуры. Улицы и дороги не благоустроены, отсутствуют зеленые насаждения общего пользования. 

Транспортные связи с населенными пунктами муниципального образования Кореновский район осуществляются по автодорогам Кореновск - Тимашевск и Платнировская – Сергиевская – Дядьковская. С краевым центром городом Кореновском и другими населенными пунктами района и края поддерживается по автомобильной дороге федерального значения «Дон». Ближайшая железнодорожная станция Кореновская СКЖД расположена в 26 км от станицы.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Автотранспортная система Дядьковского сельского поселения и Кореновского района связана в единое целое сетью территориальных автомобильных дорог. По территории поселения проходит автомобильные дороги: регионального значения II технической категории г. Кореновск – г. Тимашевск и межмуниципального значения IV технической категории ст. Платнировская – ст.Сергиевская – ст. Дядьковская, Подьзд к ст. Дядьковской.

Федеральные дороги на территории поселения отсутствуют. 
Дороги имеют твердое покрытие, что обеспечивает круглогодичный проезд всех видов автомобильного транспорта.
Развитие транспортной инфраструктуры поселения основано на совершенствовании существующей системы внешнего транспорта и уличной сети населенных пунктов с учетом роста интенсивности движения на расчетный срок.
Административный центр Дядьковского сельского поселения – станица Дядьковская связана с другими населенными пунктами района и края автодорогами краевого значения. 
Развитие внешних автомобильных дорог Дядьковского транспортного узла намечается по следующим направлениям:
1. Приведение технического уровня существующих территориальных дорог в соответствие с расширением автомобильного парка и ростом интенсивности движения;
2. Проектирование южного обхода участка краевой автодороги Платнировская – Сергиевская - Дядьковская, проходящего к югу от станицы, позволяющего изолировать застройку жилой зоны и пешеходное движение от пропуска транзитных транспортных потоков; 

3. В связи с прохождением по южной окраине станицы проектируемого обхода, возникает необходимость строительства транспортной развязки в одном уровне в месте ее пересечения с автомагистралью г.Кореновск – г.Тимашевск; 

4. Строительства двух транспортных развязок в одном уровне вместе пересечения существующей дороги по улице Низовая с автомагистралью Кореновск – Тимашевск и вместе пересечения с автодорогой Подъезд к ст. Дядьковской.

Предлагаемая схема транспортных развязок могут служить основанием для резервирования площади для разработки проектов пересечений и примыканий автомобильных дорог Дядьковского транспортного узла.
Основными центрами транспортного тяготения являются места приложения труда – производственные зоны, общественные центры обслуживания, выходы на транзитные автодороги краевого уровня.
Планируемая настоящей программой и генеральным планом развития поселения транспортная схема поселения, является органичным развитием сложившейся транспортной структуры, и разработана с учетом увеличения ее пропускной способности, организации дублирующих направлений, создании новых автодорог, обеспечивающих удобные, быстрые и безопасные связи со всеми населенными пунктами поселения и функциональными зонами, отдельно стоящими объектами на межселенных территориях и автомобильными дорогами общей сети.

Для обслуживания парка автомобилей предусмотрено создание сети придорожного автосервиса (станций технического обслуживания, автозаправочных станций и т.д.), новое строительство которых предусмотрено вдоль автодороги «г. Кореновск – г. Тимашевск» на восточной окраине станицы Дядьковской. 

2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного
Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

1. основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

2. второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

3. проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 4,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Настоящей программой предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении,  обеспеченность парковками (парковочными местами).
Автомобильный парк Дядьковского сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015 - 2016 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. Уличная сеть населенных пунктов Дядьковского сельского поселения расчленяет застройку на множество мелких кварталов и не может удовлетворять современным требованиям. Проектом предлагается дифференцировать существующие улицы на: пешеходные и транспортные. Транспортные улицы в свою очередь должны подразделяться на магистральные, улицы местного значения и проезды.
2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в плиточном исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.
Транспортных организаций осуществляющих грузовые и пассажирские  перевозки на территории Дядьковского сельского поселения не имеется.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения. 
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта, автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения. Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.
Несмотря на то, что на сегодняшний день на территории Дядьковского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий мало, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации.
Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Краснодарского края являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами. Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. 
Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. 
Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. 
2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. 
Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. 
Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) - окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным. 
Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива - сжатого газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.
С учетом того, что территория Дядьковского сельского поселения по состоянию на 01.01.2017 года не является привлекательной для инвесторов (невысокий уровень коммунальной, социальной и логистической инфраструктуры, отсутствие общераспространенных полезных ископаемых и др.) перспективы развития транспортной инфраструктуры связаны только с возможным развитием сельскохозяйственного производства. 
С учетом сложившихся цен на сельскохозяйственную продукцию и возможностей государства и сельскохозяйственных производителей на период до 2029 года высоких темпов развития и размещения транспортной инфраструктуры Дядьковского сельского поселения не ожидается.
2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Законодательной базой для разработки государственной транспортной политики, включая стратегию развития транспорта в целом и его отдельных отраслей, являются Конституция Российской Федерации, Гражданский кодекс Российской Федерации, Налоговый кодекс Российской Федерации, Бюджетный кодекс Российской Федерации, другие нормативные правовые акты, регулирующие общественные отношения, а также подзаконные нормативные правовые акты, относящиеся непосредственно к сфере деятельности транспортного комплекса.
За последние годы Министерством транспорта Российской Федерации разработан, принят палатами Федерального Собрания РФ и подписан Президентом РФ ряд федеральных законов и их изменения, регулирующие деятельность транспортной отрасли России.

В области автомобильного транспорта и дорожного хозяйства:

 - Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

- Федеральный закон от 24.07.1998г. №127-ФЗ  «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение порядка их выполнения»;

- Федеральный закон от 30.06.2003г. №87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности».

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории сельского поселения.
        В период с 2017 по 2029г. изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Дядьковского  сельского поселения не претерпит значительных изменений.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Сложившаяся планировочная структура Дядьковского сельского поселения представляет собой два населенных пункта – станица Дядьковская и хутор Северный, расположенные по берегам рек Бейсужек Левый и Журавка. 
Программа предусматривает дальнейшее развитие существующей территориально-планировочной структуры в увязке со вновь осваиваемыми территориями, комплексное решение экологических и градостроительных задач, развитие системы внешнего транспорта.

Основная часть территории в границах муниципального образования представлена землями сельскохозяйственного назначения: крестьянско-фермерских хозяйств, администрации муниципального образования и землями: ООО «Агрофирма «Дядьковская», ООО «Золотой Колос», а также жилой и производственной застройкой станицы Дядьковской и хутора Северный. В границах поселения на землях сельскохозяйственного назначения расположены МТФ, конеферма, полевые станы бригад, агрохимсклад, аэродром с/х авиации, производственные базы, рыбопитомник и т.д. сохраняемые проектом по прямому функциональному назначению. 

         Основными градостроительными мероприятиями при проектировании являются:

- совершенствование функционального зонирования;

- завершение формирования существующего общественного центра, создание общественного центра и подцентров обслуживания на проектируемых территориях;
- новое жилищное строительство;
- проектирование многофункциональной системы зеленых насаждений станицы и хутора, включая  создание зоны отдыха на прибрежных землях рек Бейсужек Левый и Журавка;

- совершенствование транспортной инфраструктуры, создание системы транспортных развязок и примыканий к категорированной автодороге внешней зоны;

- создание развитой многофункциональной компактно расположенной производственной зоны станицы;

На расчетный срок программой предусматривается создание в западной части станицы жилого района. 

Планировочное решение нового жилого района подчинено направлениям существующих и проектируемых дорог планировочных ограничений. Этим объясняется направление юго-запад – северо-восток и северо-запад – юго-восток основных жилых улиц в жилой застройке и проектируемых производственных дорог. Территориально-планировочная организация в проектных границах предусматривает деление территории на районы первоочередной, расчетного срока строительства и резервной (за расчетным сроком) застройки.
Для размещения расчетного количества жителей станицы проектируемая жилая застройка представлена исключительно индивидуальной жилой застройкой усадебного типа. Предельные размеры земельных участков для жилищного строительства и личного подсобного хозяйства устанавливаются администрацией поселения.

Для обеспечения нормативного радиуса обслуживания проектом предусматривается создание общественного центра  жилой зоны и центра обслуживания производственной зоны, образованных объектами, обеспечивающими полный комплекс услуг для современного населенного пункта, соответствующим нормативно необходимым согласно приложению 7 СНиП 2.07.01 – 89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских  и сельских поселений». 

Структура общественных центров дополняется системным размещением отдельно стоящих и встроенно-пристроенных общественных зданий (подцентров).

По улицам бульварного типа предусматривается пешеходная связь между общественными центрами и подцентрами, а также с зеленой зоной отдыха организованной в долине реки Бейсужек Левый.
Программой определено размещение производственной зоны станицы Дядьковской в западной и южной  части станицы на базе сохраняемых генеральным планом существующих предприятий на расчетный срок, и на долгосрочную перспективу.
Совершенствование транспортной инфраструктуры заключается в обеспечении удобных и эффективных транспортных связей путем дифференциации улиц и проездов по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»; реконструкции существующих транспортных узлов: пересечений и примыканий автодорог путем выбора современных и эффективных вариантов транспортных развязок. 

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, городского округа, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.
Население Дядьковского сельского поселения пользуется в основном частными личным автомобильным транспортом. Детальная информация  о характере перемещения отсутствует. Перевозки грузов в основном транзитные. Небольшой объем перевозок занимает снабжение местных торговых точек.
3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
В перспективе предполагается только увеличение количества личного транспорта (частных автомобилей). Детальная информация  по другим видам  транспорта отсутствует. Организация автотранспортных предприятий на территории Дядьковского сельского поселения не предполагается и не планируется.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 
В результате реализации программы планируется достигнуть следующих показателей: 
- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 100%; 
- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме. 
- Проектирование и строительство тротуаров в центральных частях населенных пунктов поселения. 
- Проектирование и строительство велосипедных дорожек. 
- Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов; 
- Риск ухудшения социально - экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 
- Риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения; 
- Риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке.
К основным параметрам дорожного движения относят: 
- интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 
В Дядьковском сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2017г. до 2029г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.
В настоящее время безопасность дорожного движения законодательно регламентируется Федеральным законом от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Согласно вышеуказанного  федерального закона к полномочиям органов местного самоуправления городского поселения в области обеспечения безопасности дорожного движения относятся осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, ежегодное (до 1 июля года, следующего за отчетным) утверждение перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка первоочередных мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах местного значения, в том числе на объектах улично-дорожной сети, в границах населенных пунктов городского поселения при осуществлении дорожной деятельности, включая принятие решений о временных ограничении или прекращении движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного значения в границах населенных пунктов городского поселения в целях обеспечения безопасности дорожного движения.

Полномочия органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения являются расходными обязательствами муниципальных образований.

Статьей 9. Организация государственного учета основных показателей состояния безопасности дорожного движения Федерального закона от 10.12.1995г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» установлено нижеследующее:

- п.п.1. На территории Российской Федерации осуществляется государственный учет основных показателей состояния безопасности дорожного движения. Такими показателями являются количество дорожно-транспортных происшествий, пострадавших в них граждан, транспортных средств, водителей транспортных средств; нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и уголовных преступлений в области дорожного движения, а также другие показатели, отражающие состояние безопасности дорожного движения и результаты деятельности по ее обеспечению.
Данный перечень опубликован в Постановлении Правительства РФ от 30 апреля 1997 года №508  «О порядке государственного учета показателей состояния безопасности дорожного движения».
 В настоящее время государственный учет показателей состояния безопасности дорожного движения производится по:

а) по количеству дорожно-транспортных происшествий, нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта, граждан, получивших водительские удостоверения на право управления автомототранспортными средствами, - на органы внутренних дел;

б) по количеству пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях граждан - на медицинские учреждения (независимо от формы собственности) и органы внутренних дел;

в) по количеству осужденных за совершение преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта - на органы юстиции;

г) по протяженности, техническому состоянию автомобильных дорог и наличию на них объектов сервиса - на органы управления автомобильными дорогами общего пользования, органы местного самоуправления, юридических и физических лиц, в ведении которых находятся автомобильные дороги;

д) по количеству зарегистрированных в установленном порядке Государственной инспекцией безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации автомототранспортных средств и прицепов к ним - на органы внутренних дел;

е) по количеству трамваев и троллейбусов - на юридические лица, являющиеся владельцами городского электрического транспорта. В данном случае на органы местного самоуправления.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 
- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 
- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливо - энергетических ресурсов. 
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 
- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; 
- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 
Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. 
Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 
Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо: 
- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры,  их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры, с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.
Основным вариантом развития транспортной инфраструктуры является развитие существующей  транспортной инфраструктуры сельского поселения и поддержания ее в работоспособности. Для достижения этого необходимо выполнить следующие задачи:

- выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружениях на них (объекты придорожного сервиса);

- выполнение комплекса работ по замене  и восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог;

- выполнение  комплекса работ по замене конструктивных элементов или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых  значений  и  технических характеристик класса и категории, автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

- подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них;

- создание и ведение нормативно-правовой документации на всех объектах транспортной инфраструктуры;

- информирование детей дошкольного и школьного возраста о правилах безопасности на автомобильных дорогах во избежание и предотвращение травматизма. 
 Другие варианты развития транспортной инфраструктуры в данном случае не предлагались, так как полномочия сельского поселения ограничены содержанием и ремонтом дорог местного значения и строительством объектов придорожного сервиса. Изменение транспортной инфраструктуры в ближайшие 12 лет в сельском поселении -  не планируется.

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации инвестиционных  мероприятий. 

 Перечень  мероприятий (инвестиционных проектов) представлен в Таблице №5 ниже.

6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица №2

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Наименование уровня бюджета
	Финансовые затраты  по годам, тыс.руб

	
	
	
	2017г.
	2018г
	2019г.
	2020г
	2021г
	2022г

	1.
	Содержание автомобильных дорог Дядьковского сельского поселения
	Местный
	5885,70
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0

	
	
	
	2023г
	2024г
	2025г
	2026г
	2027г
	2028г

	
	
	Местный
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0

	
	
	
	2029г
	
	
	
	
	

	
	
	Местный
	2600,0
	
	
	
	
	


7.Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица №3
	№ п/п
	Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
	Оценка эффективности мероприятий по строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

	1.
	Содержание автомобильных дорог Дядьковского сельского поселения
	Повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории Дядьковского сельского поселения Кореновского района.


8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Дядьковского сельского поселения. 
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде. 
Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» № 456-ФЗ от 29 декабря 2014 года.

Таблица №4

	№ п/п
	Действующие нормативно-правовые акты в сфере транспортной инфраструктуры
	Предложения по совершенствованию нормативно-правового и информационного развития транспортной инфраструктуры, направленные на достижение целевых показателей программы 

	1.
	Ведомственная целевая программа «Безопасность дорожного движения на территории Дядьковского сельского поселения Кореновского района» на 2017 год
	Не требуется


Настоящая программа публикуется в соответствии с требованиями действующего законодательства РФ.

Таблица №5
Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры,
	№п/п
	Наименование мероприятия
	Ед.изм.
	Календарный период

	
	
	
	2017г.
	2018г.
	2019г.
	2020г.
	2021г.
	2022г.
	2023г.
	2024г.
	2025г.

	1.
	Грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Чапаева  длинной 1600м.
	тыс.руб.
	192,60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2.
	Ремонт гравийного покрытия дороги по ул. Чернышевского длиной 350м.
	тыс.руб.
	108,36
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3.
	Грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Степная  длинной 1200 м.
	тыс.руб.
	154,26
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	4
	Грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Жестовского, 839м
	тыс.руб.
	107,82
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	Грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Садовая, 310м
	тыс.руб.
	39,60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	Ремонт  покрытия дороги по ул. Школьная от ул.Выгонная длиной 100м., ремонт ул.Выгонная от ул.Школьная длиной 280 м; ул.Кооперативная от окраины станицы 378м
	тыс.руб.
	137,20
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	7
	Грейдирование гравийного покрытия дороги по ул, Первомайская  длинной 1094 м.
	тыс.руб.
	130,68
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Пушкина( от ул.Кооперативная до ул.Речная)  -396м.  
	тыс.руб.
	47,52
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	9
	грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Школьная (от ул.Кооперативная до ул.Речная) 396м и грейдирование ул.Школьной (от ул.К.Маркса до окраины станицы) 550м.
	тыс.руб.
	113,40
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	10
	грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Мира (от ул.Кооперативная до ул.Речная) 396м и грейдирование ул.Лермонтова (от ул.Чернышевского до ул.Комсомольская) 350м.
	тыс.руб.
	89,46
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	11
	грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Лермонтова (от ул.Комсомольской до ул.Белинского) 640м 
	тыс.руб.
	76,86
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12
	грейдирование гравийного покрытия дороги по ул.Выгонная (от ул.Школьная до ул.Короткая)320м  и грейдирование ул.Короткая (от ул.выгонная до ул. Северная)250м.
	тыс.руб.
	67,33
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	Ремонт гравийного покрытия дороги подъезд к х.Северный длиной 1700м.
	тыс.руб.
	1078,06
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	14
	Ямочный ремонт асфальтового покрытия улично-дорожной сети ст.Дядьковской (по ул.К.Маркса ,ул..Ленина, ул.Захарченко,  по ул.Кооперативная,ул.Чернышевского всего  380м2
	тыс.руб.
	447,15
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	15
	Текущий ремонт гравийного дорожного полотна по ул.Жестовского(от ПК0+00 до ПК2+30), 230м
	тыс.руб.
	363,13
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	Текущий ремонт гравийного дорожного полотна по ул.Первомайская(от ПК0+00 до ПК4+95), 495м
	тыс.руб.
	598,77
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	17
	грейдирование  покрытия дороги по ул.Северная (от ПК 0+00 до ПК1+80)180м 
	тыс.руб.
	26,00
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	18
	грейдирование  покрытия дороги по ул.Партизанская (от ПК 0+00 до ПК1+67)167м , 
	тыс.руб.
	24,00
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	19
	грейдирование  покрытия дороги к бригаде два 1700м
	тыс.руб.
	226,60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Таблица №5 (продолжение)
	№п/п
	Наименование мероприятия
	Ед.изм.
	Календарный период

	
	
	
	2017г.
	2018г.
	2019г.
	2020г.
	2021г.
	2022г.
	2023г.
	2024г.
	2025г.

	20
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги по ул.Огородняя (от ПК 0+00 до ПК5+00)500м 
	тыс.руб.
	66,60
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги с корректировкой обочин по ул.Энгельса (от ПК 0+00 до ПК5+20)520м 
	тыс.руб.
	69,20
	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги с корректировкой обочин по ул.Крайняя (от ПК 0+00 до ПК3+00)300м
	тыс.руб.
	40,00
	
	
	
	
	
	
	
	

	23
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги с корректировкой обочин по ул.Захарченко (от ПК 0+00 до ПК 2+00)200м
	тыс.руб
	26,60
	
	
	
	
	
	
	
	

	24
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги с корректировкой обочин по ул.Горная (от ПК 0+00 до ПК 5+00)500м
	тыс.руб
	66,60
	
	
	
	
	
	
	
	

	25
	Грейдирование и профилирование гравийного покрытия дороги с корректировкой обочин по пер.Южный (от ПК 0+00 до ПК 2+00)200м
	тыс.руб
	26,60
	
	
	
	
	
	
	
	

	26
	Текущий ремонт дорожного полотна по ул.Захарченко 
	Тыс,руб
	518,30
	
	
	
	
	
	
	
	

	27
	Строительство  гравийного дорожного полотна по ул.Партизанская,500м
	тыс.руб.
	 499,00
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	28
	Строительство  гравийного дорожного полотна по ул.Герцена,650м
	тыс.руб.
	 550,00
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	29
	Строительство асфальтного покрытия по ул. Пролетарской
	Тыс.руб.
	
	2600,00
	
	
	
	
	
	
	

	30
	Устройство тротуара по ул. Кооперативная от ул.Комсомольской  до ул. Белинского 650м
	тыс.руб.
	 
	 
	2000,0
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	31
	ремонт гравийного дорожного полотна по ул.Короткая, 660 м
	тыс.руб.
	 
	 
	600,0
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	32
	Строительство  гравийного дорожного полотна по ул.Северная,500м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	1300,0
	 
	 
	 
	 
	 

	33
	Строительство  гравийного дорожного полотна по ул.Некрасова,580м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	1400,0
	 
	 
	 
	 
	 

	34
	Устройство тратуара по ул.Ленина от ул.Комсомольской  до ул. Жестовского750 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	2200,0
	 
	 
	 
	 

	35
	Установка дорожных  знаков по ул.Ленина 
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	400,0
	 
	 
	 
	 

	36
	Устройство тратуара по ул.Захарченко от ул.Комсомольская  до ул. Энгельса 750 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	2200,0
	 
	 
	 

	37
	Установка дорожных  знаков по ул.Захарченко
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	400,0
	 
	 
	 

	38
	Устройство тратуара по ул.К.Маркса от ул.Комсомольская  до ул. Школьная 750 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2200,0
	 
	 

	39
	Установка дорожных  знаков по ул.К.Маркса
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	400,0
	 
	 

	40
	Устройство тратуара по ул.Школьная от ул.Ленина  до ул. Захарченко 550 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1500,0
	 

	41
	Установка дорожных  знаков по ул.Школьная
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	600,0
	 

	42
	Грейдирование дорог местного значения
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	500,0
	 

	43
	Устройство тратуара по ул.Пушкина от ул.Ленина  до ул. Захарченко 550 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1500,0

	44
	Установка дорожных  знаков по ул.Пушкина
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	600,0

	45
	Грейдирование дорог местного значения
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	500,0

	 
	Итого: 
	тыс.руб.
	5885,70
	2600,0
	2600,0
	2700,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0
	2600,0


Таблица №5 (продолжение)

	№п/п
	Наименование мероприятия
	Ед.изм.
	Календарный период

	
	
	
	2021г.
	2022г.
	2023г.
	2024г.
	2025г.
	2026г.
	2027г.
	2028г.
	2029г.

	45
	Устройство тратуара по ул.Белинского от ул.Кооперативная  до ул. Захарченко 750 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2200,0
	 
	 

	46
	Установка дорожных знаков по Ул. Белинского
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	400,0
	 
	 

	47
	Устройство тратуара по ул.Пролетарская от ул.Горная  до ул. Калинина 1000 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2600,0
	 

	48
	Устройство тратуара по ул.Пролетарская от ул.Калина  до ул. Садовая 1000 м
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2600,0

	 
	Итого: 
	тыс.руб.
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2600,0
	2600,0
	2600,0
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